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1. Lahtokohdat

Tama raportti esittelee Sitowise Oy:n tekemén liikenneselvityksen Hervan kaava-alueelta.
Liikenneselvityksessd analysoidaan alueen liikenneverkon nykytila, laaditaan arvio maankdyton kehittdmisen
aiheuttamista liikenteellisistd muutoksista seké annetaan kehitystoimenpidesuosituksia liikenneverkolle
ennustevuoden litkennemaarien ja liikenteellisten vaikutusten perusteella. Tydssd huomioidaan kattavasti
litkkenneturvallisuus, eri kulkumuodot ja liikenteen sujuvuus.

Hervan kaava-alue sijaitsee Iin kunnassa Pohjois-Pohjanmaalla, noin 33 kilometrid kunnan keskustasta
koilliseen (Kuva 1). Alue sijoittuu Kérppasuon, Rahvalonkankaan ja Konttisuo-alueille. Koko Hervan kaava-
alue kattaa noin 1 156 hehtaaria.
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Kuva 1 Hervan asema- ja osayleiskaava-alueen sijainti kartalla Suomessa ja lin kunnassa (Pohjakartta MML 5/2025)
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Kuva 2 Hervan valmisteilla olevien osayleis- ja asemakaavan rajaukset (Pohjakartta MML 5/2025)

2. Liikenteen nykytilanne

21 Lahtokohdat

Péailiikenneverkon muodostaa seututie 855 (Oijarventie/Vaaraojantie). Tie toimii seudullisena henkil6- ja
raskaan liikenteen padkulkuyhteytend etelédstd valtatien 4 kautta koilliseen, aina Pudasjirvelle saakka.
Valtatie 4 on merkittdva yhteys, joka yhdistdd ympardivien kuntien alueet ja toimii tarkedna reittind
tavaraliikenteelle, esimerkiksi satamiin suuntautuvissa kuljetuksissa. Muita suunnittelualueen merkittévia
vaylid ovat itdi—lansisuunnassa kulkevat maantiet 18804 (Kérppasuontie) ja 18801 (Konttilantie).

Kaava-alueella on huonot kulkuyhteydet julkisilla liikennevilineilld. Lahimmét joukkoliikenteen pysakit
sijaitsevat seututien 855 (Oijarventie) varrella, maantien 18804 (Karppéasuontie) liittyméaalueen ldhelld, noin
6 kilometrin padssa kaava-alueesta. Myds jalankulun ja pyordilyn olosuhteet kaava-alueen laheisyydessa
ovat heikot turvallisen jalankulun ja pyoréilyn edellyttdvén infrastruktuurin puuttuessa.

2.2 Nykyinen tieverkko
2.2.1 Tieverkko
Valtatie 4

Valtatie 4 on valtakunnallisesti tdrked eteld—pohjoissuuntainen padvayld, joka alkaa Helsingisti ja kulkee
pohjoiseen Oulun ja Kemin kautta aina Utsjoelle saakka.
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Olhavassa, seututien 855 liittyméan kohdalla, valtatie 4 on yksiajoratainen tie, joka on pééllystetty kovalla
asfalttibetonilla. Valtatien poikkileikkaus liittyméaalueella on 9,7/7,5 metrid. Nopeusrajoitus on péadasiassa 80
km/h, mutta seututien 855 liittyméaalueella se on 60 km/h.

Seututie 855 (Oijiirventie/Vaaraojantie)

Seututie 855 alkaa Olhavasta valtatieltd 4 ja kulkee itddn aina kantatielle 78 Pudasjirven lahelld. Tie on
paillystetty pehmeillé asfalttibetonilla. Seututien 855 poikkileikkaus Oijérventien osuudella on péédosin noin
5,7-6,2 m ja Vaaraojantien osuudella noin 6,0-6,5 m (kaistojen leveys / tien leveys). Nopeusrajoitus on
padosin 80 km/h (Vaylavirasto/Velho). Tien poikkileikkauksen suunnitteluohjeen mukaan (Vaylavirasto
2021) tie 855 ei nykytilassa taytd yksiajorataisten seututeiden vahimmaisvaatimuksia. Seututien nykyinen
kapea poikkileikkaus hankaloittaa erityisesti kahden vastakkaisiin suuntiin kulkevan kuorma-auton
kohtaamistilanteita.

Seututien 855 varrella esiintyy paikallista maankéyttd4, ja tie toimii haja-asutuksen pééasiallisena
kulkuyhteytend. Liikennemééarat kaava-alueen ldheisyydessd vaihtelevat noin 160—530 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Nykytilassa seututien liikenneverkossa ei ole havaittu toimivuusongelmia; alhaiset
litkkennemadrét tarkoittavat, ettd tie pystyy hyvin vastaanottamaan nykyisen liikenteen.

Maantie 18804 (Kérppiisuontie)

Maantie 18804 (Kérppésuontie) on yhdystie, joka kdéntyy seututien 855 (Oijérventie) osuudelta kohti
kaava-aluetta. Tie muodostaa jo nykytilassa pddsyn kaava-alueen lansiosaan. Tie on pééllystetty noin 400
metrin matkalla seututien 855 liittymasté itdén, minké jilkeen se on sorapintainen. Tien leveys vaihtelee noin
4-5 metrid, ja nopeusrajoitus on 80 km/h (Vayldvirasto/Velho). Tien poikkileikkauksen suunnitteluohjeen
mukaan (Véyldvirasto 2021) maantie 18804 ei nykytilassa téytd yhdystien tieluokan vahimmaisvaatimuksia
yksiajorataisten teiden osalta.

Maantien varrella on véhéistd haja-asutusta, joten tie palvelee todennékdisesti alueen asukkaita seké
maanomistajien paédsya pelto- ja metsipalstoille. Litkennemééré tieosuudella on noin 30 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Nykytilassa tien toimivuudessa ei ole havaittu ongelmia alhaisen litkenneméaarén vuoksi.

Turhapurontie (yksityistie)

Turhapurontie kdéntyy seututien 855 (Vaaraojantie) osuudelta etelddn ja kulkee suunnittelualueen
pohjoisosaan saakka. Tie on sorapintainen ja sen leveys on noin 2,5 metrié. Tie kuuluu Kérppéasuo—Kasperi
metsétie -yksityistieyhdistyksen yllépitdmaén yksityistieverkkoon. Turhapurontie palvelee todennédkdisesti
alueen asukkaita ja majoitustoimintaa sekd mahdollistaa maanomistajien padsyn pelloille ja metsdpalstoille.
Tien liikkenneméérista ei ole saatavilla tietoa. Nykytilanteessa Turhapurontien kautta on myds yhteys
maantielle 18804 (Kéarppasuontie). Turhapurontien toimivuudessa ei nykytilassa ole havaittu ongelmia,
mutta tie ei teknisiltd ominaisuuksiltaan tiytd kaksisuuntaisen liikenteen vaatimaa leveytta.

222 Joukkoliikenne

Hervan kaava-alueelle on huono péisy julkisilla liikkennevélineilld. Lahimmat joukkoliikenteen pysakit
sijaitsevat seututien 855 (Oijirventie) varrella maantien 18804 (Kérppasuontie) liittymédalueen ympéristossé,
noin 6 kilometrin péédssé kaava-alueesta.

223 Raideliikenne

Hervan kaava-alueelle ei kulje rautateitd. Léhin ratayhteys kaava-alueen léheisyydessd on Oulu—
Kemi-péirata, joka kulkee valtatien 4 suuntaisesti. Radalla kulkee sekd henkil6- ettd rahtiliikennettd. Seututie
855 ylittda rautatien ylikulkusillalla noin 800 metrin padssa valtatien 4 liittymastd kaava-alueen suuntaan.

Lahin matkustajaliikenteeseen kéytdssé oleva rautatieasema sijaitsee Oulussa, noin 55 kilometrin
etdisyydelld kaava-alueesta. Iin rautatieaseman (noin 23 kilometrin pédssé) avaaminen matkustajaliikenteelle
sekéd Oulun alueen paikallisliikenteen parantaminen mainitaan lin strategisessa yleiskaava 2040
-luonnoksessa (Ii 2025).
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224 Jalankulku ja pyoraily

Hervan kaava-alueen jalankulun ja pyoriilyn olosuhteet ovat huonot. Alueen ldheisyydessi ei ole erillistd
jalankulun ja pyoriilyn infrastruktuuria. Seututien 855 tieosuudella ei ole ajoneuvoliikenteestd erillistd
jalankulku- tai pyorétietd, vaan jalankulkijat ja pydrailijat joutuvat kulkemaan maantien piennaralueita
pitkin. L&hin yhdistetty jalankulku- ja pyorétie sijaitsee valtatien 4 varrella Olhavassa, noin 13 kilometrin
etdisyydelld kaava-alueesta.

225 Lentoliikenne

Hervan kaava-alueen lahiympéristossa ei sijaitse litkennelentokenttid. Lidhimmat lentoasemat ovat Kemi
(Kemi—Tornio lentoasema), noin 60 kilometrin padssa, sekd Oulu, noin 64 kilometrin padssa kaava-alueesta.
Kaava-alue ei sijaitse lentoasemien lentoestealueilla (Kuva 3).
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Kuva 3 Lentoasemat ja korkeusrajoitusalueet kaava-alueen laheisyydessa (Air Navigation Services Finland, 2025)
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2.3 Nykytilanteen liikennemaarat

Suurimmat liikenneméérit kaava-alueen vaikutuspiiriss esiintyvét valtatielld 4. Valtatien keskiméardinen
vuorokausiliikenneméaérd (KVL) Olhavan kohdalla vuonna 2024 oli seututien 855:n liittymén eteldpuolella
noin 8 500 ajoneuvoa/vrk ja liittymén pohjoispuolella noin 7 900 ajoneuvoa/vrk. Raskaan liikenteen osuus
kokonaisliikennemééristi valtatielld 4 oli noin 11-13 % (Véaylédvirasto 2025).

Seututien 855 keskimédardinen vuorokausiliikenneméérd (KVL) kaava-alueen 1dheisyydessé vaihteli vuonna
2024 noin 160-530 ajoneuvoa/vrk, josta raskaan liikenteen osuus oli noin 15-19 % (Vayldvirasto 2025).

Suurin osa seututien 855 ldpikulkevasta raskaasta liikenteestd on puutavarakuljetuksia, jotka suuntautuvat
padosin Kemin tehtaille; nédin ollen raskas liikenne ajoittuu padasiassa puunkorjuukaudelle marraskuusta
maaliskuuhun.

Maanteiden 18804 (Karppasuontie) ja 18801 (Konttilantie), jotka erkanevat seututiestd 855, liikkennemaarat
jaavit selvasti alle 100 ajoneuvoa/vrk (Vaylavirasto 2025).
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Kuva 4 Vuoden 2024 keskimaaraiset vuorokausiliikennemaarat KVL. Kuvassa esitetty liikennemaara / raskaan
lilkkenteen méaara / raskaan liikenteen osuus (%) lilkennemaarasta (Vaylavirasto 2025)

24 Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet seututien 855 kaava-alueelle johtavalla osuuksilla ovat heikot. Seututien
855 varrella esiintyy vdhdn asutusta, minkd vuoksi jalankulkijoita ja pyo6railijoitd on tielld vain vahén.
Jalankulku- ja pyoriilyliikenne koostuu padasiassa lahiasutuksen vapaa-ajan liikkkumisesta.

Tin Kunta Hervan asemakaava
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2.5 Joukkoliikenne

Seututien 855 varrella ei nykytilanteessa kulje joukkoliikennereittejd. Léhin aktiivinen joukkoliikenteen
bussipysékki sijaitsee valtatien 4 varrella Olhavassa, noin 13 kilometrin padssd kohteesta. Pysdkin ohi kulkee
arkisin neljasté viiteen Oulu—Kemi-valistd bussivuoroa kumpaankin suuntaan. N4ité linja-autoja litkennoivét
J.M. Eskelisen Lapin Linjat ja Orajdrven Bussit. Valtatielld 4 liikkenndi arkisin aamuisin ja iltapdivisin myds
likka-palvelulinja Kuivaniemen, Olhavan ja lin vélilld, mahdollistaen pééasiassa koulukuljetuksia Iihin.
Lahin linja-autoasema on Oulussa, noin 55 kilometrin pdéissd kaava-alueesta.

2.6 Liikenneturvallisuus

Hervan kaava-alueen suuntaan johtavilla liikkennevaylilld sattui vuosina 2020-2024 yhteensi kuusi poliisin
tietoon tullutta tieliikenneonnettomuutta. Niistd kaksi johti henkildvahinkoihin ja nelja olivat
omaisuusvahinkoihin rajoittuneita onnettomuuksia, joissa henkilévahinkoja ei aiheutunut.
Henkildvahinkoihin johtaneet onnettomuudet tapahtuivat seututielld 855 seké valtatien 4 ja maantien 18801
(Konttilantie) vélisella tieosuudella. Poliisin tietoon tulleista onnettomuuksista kolme on kirjattu
kohtaamisonnettomuuksiksi ja kolme yksittdisonnettomuuksiksi.
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Kuva 5 Tilastoidut tieliikenneonnettomuudet vuosina 2020-2024 (Vaylavirasto 2025)
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3. Kaavaratkaisu

3.1 Nykyinen maankaytto

Hervan kaava-alue sijaitsee Pohjois-Pohjanmaalla, Iin kunnassa, Karppéasuon, Rahvalonkankaan ja
Konttisuon maastossa. Koko kaava-alue on laajuudeltaan noin 1 156 hehtaaria. Kaava-alue koostuu
nykytilanteessa rakentamattomasta metsdtalousmaasta, muutamista asutuista asuinrakennuksista,
pienialaisista pelloista sekd pohjois—eteldsuunnassa kulkevasta 400 kV voimajohdosta. Alueelle on lisdksi
rakenteilla Hervan sdhkdasema. Kaava-alueelle johtaa valtion maantie 18804 (Kérppasuontie) sekd
muutamia yksityisteité.

3.2 Maankayton suunnitelmat

Hervan kaava-alueella on kdynnissi sekd asemakaava etté osayleiskaava suunnitelmien laatiminen.

3.2.1 Asemakaava-alue (T-1)

Asemakaava-alue kattaa Hervan kaava-aluekarttaan T-1 merkinnilld esitetyn alueen, jossa toiminnot
jakautuvat noin 475 hehtaarin alueelle. T-1-alue on varattu teollisuustoiminnalle ja siihen liittyvélle
varastoinnille. Alueelle voidaan sijoittaa datakeskusten rakennuksia seké datakeskuksiin ja niiden
energiansaantiin liittyvid rakennuksia, rakenteita ja laitteita. Liséksi alueelle voidaan sijoittaa muita
padasiallista tarkoitusta palvelevia tiloja, kuten toimistotiloja ja rahtiterminaalitiloja. Alueelle voidaan
sijoittaa my0s sdhkonsiirtoon liittyvid rakennuksia, rakenteita ja laitteita sekd lammon ja jadhdytyksen
tuotantoon ja varastointiin seké niiden toimintaan ja jakeluun tarvittavia rakennuksia, rakenteita ja
verkostoja. Alueen reunaa reunustavat puut séilytetddn visuaalisena esteend, mikd on merkitty suunnitelmaan
merkinndlld EV (suojelualue).

Yksityiskohtaista kaavoitusaluetta voidaan kadyttdd muun muassa tietokeskuksen toimintaan ja siihen
liittyviin varavoimalaitoksiin. Aluetta voidaan kéyttds my0s energian tuotantoon ja varastointiin, ja sinne
voidaan sijoittaa muita energiaintensiivisid teollisuudenaloja, kuten séhkon varastointilaitoksia. Alueen
padasialliseen tarkoitukseen palvelevia muita laitoksia, kuten toimistoja ja energian sivutuotteisiin liittyvia
toimintoja, voidaan sijoittaa yksityiskohtaiselle kaavoitusalueelle. Alueella voidaan harjoittaa toimintaa, joka
kuuluu vaarallisten aineiden aiheuttamien suuronnettomuusvaarojen hallintaa koskevan EU-direktiivin
soveltamisalaan.

Tarkemmassa suunnittelussa on varmistettava, ettd kaavoitusalueella on padsy hitareiteille kahdesta
suunnasta pelastus- ja evakuointitoimia varten. Hitireitit on my0s varmistettava rakentamisen aikana.

Asemakaava-alueen liikennevaikutusten arviointia varten oletetaan, ettd T-1-alueelle sijoitetaan tictokeskus
ja sithen liittyvé infrastruktuuri, mukaan lukien 780 pysédkointipaikkaa henkildston kdyttoon.

322 Osayleiskaava (TY-1, TY-2, AP ja TP)

Osayleiskaava-alue kattaa koko Hervan kaavoitusalueen, joka on noin 1 156 hehtaaria. Osayleiskaava-alue
kattaa edelld esitellyn asemakaava-alueen (T-1) lisdksi suunnitelmakarttaan merkityt TY-1-, TY-2-, AP-, TP-
ja EN-alueet. TY-1- ja TY-2-alueet on varattu teollisuus- ja tuotantotoiminnalle ja siihen liittyvélle
varastoinnille. Lisdksi alueella voi sijaita muita nditd toimintoja palvelevia tiloja, kuten toimisto- ja
rahtiterminaalitiloja. Alueella voi sijaita my0s sdhkonsiirtoon liittyvid rakennuksia, rakenteita ja laitteita seké
lémmitys- ja jadhdytysenergian tuotantoon ja varastointiin seké niiden kayttoon ja jakeluun tarvittavia
rakennuksia, rakenteita ja verkostoja. Alueelle ei ole tarkoitus sijoittaa vetyteollisuuden tiloja.

Alueelle on osoitettu yksi energiantuotantoalue, EN, mika tarkoittaa, etti alueelle voidaan rakentaa
sdhkoasema (Hervan sihkdasema on tdmain kirjoituksen laatimishetkelld rakenteilla). Sdhkoasema-alue on
aidattava naapurialueiden maankéaytosti. Lisdksi alueelle voidaan rakentaa tarvittavat varastointi- ja
huoltorakennukset, -rakenteet ja -laitteet.

Osayleiskaava-alueelle on merkitty yhteensi viisi AP-aluetta. AP-alueet on tarkoitettu piéasiassa asuin- ja
pienimuotoiselle majoitustoiminnalle. Liséksi alueelle voidaan sijoittaa maa-ja metsitalouteen tai muuhun
alueelle sopivaan elinkeinotoimintaan liittyvid rakennuksia. AP-alueet kattavat alueet, joilla on olemassa
olevia asuinrakennuksia.

Tin Kunta Hervan asemakaava
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AP-alueilla tehtivit lisdrakennustyot keskittyvit todennikoisesti majoitustiloihin tai viliaikaisiin asuntoihin,
jotka palvelevat rakennusaikaa ja mahdollisia tulevia tarpeita alueella.

TP-aluetta on osoitettu neljé ja ne on tarkoitettu tyopaikoille, palveluille ja majoitukselle. Alueelle voidaan
sijoittaa toimisto-, palvelu- ja majoitusrakennuksia seki muita teollisuusalueen rakentamista ja kayttoa
palvelevia tukitoimintoja.

MY -alueet ovat maatalouden ja metsitalouden hallitsemia alueita, joilla on erityisid ympéristoarvoja. Alueen
padasiallisen kayton liséksi se on arvokas osa luonnonympéristod biologisen monimuotoisuuden ja
elinympdristojen sdilyttimisen kannalta. Alue kehitetddn sen luonnonolosuhteet huomioon ottaen.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on varmistettava, ettei suunniteltu maankéytté vaaranna alueen
luonnonympériston arvoja.

M-alueet ovat maatalouden ja metsitalouden hallitsema alue. Alue on varattu padasiassa maataloudelle ja
metsidtaloudelle. Alueella sallitaan maataloutta ja metsétaloutta palveleva rakentaminen. Aluetta voidaan
kayttdd myos ulkoilu- ja virkistystarkoituksiin, jos se ei kohtuuttomasti haittaa sen paéasiallista kayttoa.

N o =
0\ ) -“Q’-’i gﬂ%ﬁ

Kuva 6 Hervan kaava-alueen kartta
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4, Liitkennetuotos

4.1 Liikenne-ennuste

Valtakunnalliset liikkenne-ennusteet -julkaisun (Traficom 6/2022) mukaan henkildajoneuvojen litkennemaarét
seututeilld nousevat Pohjois-Pohjanmaan alueella vuosien 2024—2050 vilisend aikana noin 19 %. Raskaiden
ajoneuvojen osalta nousua samaisella ajalla on noin 8,5 %. Valtakunnallinen ennuste kuvaa liikenteen
kehitystd valtakunnan tasolla tunnettuja toimintaympariston muutoksia ja voimassa olevia toimenpiteita
huomioiden; ennusteisiin ei ole sisdllytetty sellaisia muutoksia, joista ennusteiden laatimishetkella ei ollut
tehty paatoksid. Hervan kaava-alueen suunnitelmia ei ole otettu huomioon valtakunnallisissa ennusteissa.

4.2 Kaava-alueen liikennetuotos

Matkatuotosten arvioinnissa on hyédynnetty Liikennetarpeen arviointi maankdyton suunnittelussa -julkaisua
(Suomen Ympéristd 27/2008), asiantuntija-arviota seka alueelle tulevien toimijoiden arvioita. Koska Hervan
kaava-alueen TY-1-, TY-2-, AP-, TP- ja EN-alueiden maankdyton liikenneméérien arvioimiseksi ei ole
olemassa selkeitd ohjeita, arviot perustuvat piadasiassa asiantuntija-arvioihin. Kaava-alueeseen siséltyvin
asemakaavoitusvaiheessa olevan alueen (T-1) liikkenneméérien arviointi perustuu alueella mahdollisesti
toimivien toimijoiden liikennemaérdarvioihin.

Hankkeen liikenneméaérdarvio kuvaa todennékdisid vaikutuksia seké rakentamis- ettd kayttovaiheessa.
Hankkeen liikennetuotosarvio kuvaa vilkkainta mahdollista liikennetilannetta (maksimi liitkennetuotos), ja
keskittyvit padosin kdyton eli toiminnan aikaisiin liikennetuotoksiin. Selvityksessd on esitetty myds arvio
rakentamisen aikaisesta litkennetuotoksesta.

4.2.1 Asemakaava-alueen (T-1) liitkennetuotos

Asemakaava-alueen (T-1) liikennetuotosarvio perustuu alueelle mahdollisesti tulevan toimijan arvioon
toimintojen aiheuttamista litkkennemaédristé. Kaava-alueen sijainnin ja heikon joukkoliikennetarjonnan vuoksi
arvioidaan, ettd kaikki tyontekijét saapuvat tdihin henkildautoilla. Alueelle on suunniteltu yhteensé noin 780
pysakointipaikkaa. Alueen vilkkaimmassa mahdollisessa arkipdivatilanteessa alueelle arvioidaan saapuvan
yhteensd noin 780 henkildautoa (yksittdisia saapumisia); meno—paluu-liikenteen kokonaismaara olisi talldin
noin 1 560 ajoneuvon matkaa. Alueen toiminnot ovat toiminnassa 24 tuntia vuorokaudessa, joten
maksimaalisessa liikkennetuotosarviossa on huomioitu my6s noin 75 yliméardistd yhdensuuntaista
henkildajoneuvoliikenteen matkaa vuorokaudessa tydvuorojen vaihdon vuoksi. Tyovuorojen vaihdon meno—
paluu-liikenteen kokonaisméérd on noin 150 ajoneuvon matkaa. Néin ollen asemakaava-alueen (T-1)
henkildajoneuvoliikenteen maksimaaliseksi liikennetuotokseksi vuorokaudessa oletetaan noin 1 710
ajoneuvon liikettd (siséltda saapuvat ja ldhtevit liikkeet).

Alueelle mahdollisesti tulevan toimijan arvion perusteella alueen toimintojen aiheuttamaksi raskaan
litkkenteen maksimaaliseksi méardksi on arvioitu koko alueella noin 20 kdyntid vuorokaudessa. Tama
tarkoittaa kuljetusreitilld 40 matkaa, kun lukuun lasketaan mukaan seké saapuva ettd poistuva liikkenne.
Raskaan liikenteen arvioidaan koostuvan alueen toiminnan aikana lahinnd tavara- ja huoltoliikenteesté.

4.2.2 Kaava-alueen muiden alueiden (TY-1, TY2 ja AP) liikkennetuotos

Osayleiskaava-alue késittdd asemakaava-alueen (T-1) liséksi TY-1-, TY-2- ja AP-alueet. Kaavaan
osoitettujen TY-1- ja TY-2-alueiden litkennemaérien arvioidaan muodostuvan alueen tydmatkaliikenteestd ja
tavaraliikenteestd. Alueiden kéyttotarkoituksen perusteella litkkennemadrét ovat maltillisia alueiden
kokonaispinta-alaan néhden. TY-1- ja TY-2-alueiden mahdollisesti toteutuneen kokonaiskerrosalan
arvioidaan olevan noin 120 000 k-m2 (tehokkuusluku 0,2). Alueiden mahdollisista rakennuksista ja
toiminnoista ei ole kaavavaiheessa riittavasti tietoa. Suurin osa alueelle suunnitelluista kayttotarkoituksista
on todenndkoisesti energiaintensiivisid ja suhteellisen vdhin tydvoimaa vaativia.

Kaavan AP-alueiden mahdollinen lisdrakentaminen painottunee alueen rakentamisaikaa ja myShempid
tarpeita palvelevaan majoitustoimintaan tai tilapdisluonteisempaan asumiseen. Alueen tydntekijéiden
majoitukselle voi olla tarvetta myds myohemmin. AP-alueiden maankayton liikenteellisten vaikutusten
arvioidaan olevan vihéisid. Koska alueen mahdollisista rakennuksista ei ole osayleiskaavavaiheessa
riittdvasti tietoa, maankdyton vaikutuksia ja liikenneméérii ei voida téssé vaiheessa tarkasti arvioida.
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Teollisuusalueiden (TY-1, TY2) ja asuinrakentamisen liitkennetuotosten arvioiminen osayleiskaavavaiheessa
el tuota luotettavaa tietoa liikkennemaéristd ilman tarkempaa tietoa alueiden lopullisesta kayttotarkoituksesta
tai toiminnoista. Liikennetuotoslaskelmia ja liikenteellisten vaikutusten arviointia tulee tarkentaa
myO6hemmissa suunnitteluvaiheissa, kun alueiden kayttotarkoitus tarkentuu.

Téssa selvityksessd liikennemaéérit on pyritty arvioimaan realistisesti ilman liioittelua tai vahéttelya.
Liikennetuotos on laadittu asiantuntija-arviona hyddyntden julkaisua Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa (Ympéristoministerié 2008).

Hervan kaava-alueen TY-1 ja TY2-alueille voisi alustavien arvioiden perusteella toteutua noin 0,9
tyopaikkaa / 100 k-m2, mika tarkoittaisi noin 1 100 tydpaikkaa. Alueen sijainnin ja heikon
joukkoliikennetarjonnan vuoksi kaikkien tyontekijoiden arvioidaan kulkevan toihin henkildautolla, ja
keskiméddraiseksi ajoneuvoa kohden lasketuksi kdyttoasteeksi on arvioitu 1,1 (eli keskim&éarin 1,1
matkustajaa ajoneuvoa kohden). TY-1 ja TY2-alueiden osalta vilkkaimmassa mahdollisessa
litkennetilanteessa arkipéivisin tydmatkaliikennetts arvioitiin saapuvan alueelle yhteensd noin 1 000
henkildautoa (yksittdisid saapumisia); meno—paluu-liikenteen kokonaismééré olisi tdll6in noin 2 000
ajoneuvon matkaa.

Alueiden TY-1 ja TY2 toimintojen aiheuttamaksi raskaan liikenteen maksimaaliseksi méériksi on arvioitu
0,05 kuorma-autokdyntié / 100 k-m2, eli noin 60 yhdensuuntaista matkaa vuorokaudessa. Kun raskaan
litkenteen méériin lisdtdén paluu matka, saadaan raskaan liikenteen kokonaismatkatuotokseksi 120
ajoneuvoa vuorokaudessa.

423 Hervan osayleiskaava-alueen kdyton aikainen kokonaisliikennetuotos

Koko Hervan kaava-alueen uuden maankayton tuottama kéyton aikainen maksimaalinen litkennetuotos (sis.
saapuvan ja poistuvan liikenteen) on arvioitu olevan kokonaisuudessaan noin 3 870 ajoneuvoa
vuorokaudessa, josta raskasta liikennettd on noin 4 %. Taulukossa 1 on esitetty arvioidut kaava-alueen
litkennetuotokset koko alueen valmistuttua, siséltden saapuvan ja poistuvan liikenteen. Taulukossa on eritelty
asemakaava- ja osayleiskaavavaiheet.

Taulukko 1 Kaava-alueiden arvioitu liikennetuotos

Keskimaarainen vuorokausiliikennemaara (KVL) kaava-alueen valmistuttua (saapuva + poistuva)
Muut kaava-alueet Hervan kaava-alue
Asemakaava-alue (T-1) .

(TY-1, TY2 ja AP) yhteensa

Tyo6matkaliikenne 1710 2000 3710

Raskas liikenne

(huoltoliikenne) 40 120 160

Yhteensd 1750 2120 3870

4.2.4 Liikennetuotos paremmalla joukkoliikenteelld

Vertailun vuoksi tarkasteltiin myos tilannetta, jossa alueen toimijat jarjestivit joukkoliikennettd 1dhialueiden
taajamien ja kaava-alueen vélille aamus- ja iltapédivan ruuhkatunteihin. Tarkastelussa kulkutapaosuuksiksi
valittiin henkil6autoille 95 % ja joukkoliikenteelle 5 %, simuloiden joukkoliikenteen tarjonnan lisddmisen
vaikutusta Hervan asema- ja osayleiskaava-alueen tuottamiin liikkenneméériin. Kun henkiléautojen osuus
laski viisi prosenttiyksikkod ja joukkoliikenteen osuus nousi viisi prosenttiyksikkod, kaava-alueen
tyomatkaliikenteen aiheuttamien henkildautojen méérd véheni koko osayleiskaava-alueella noin 190
ajoneuvolla vuorokaudessa. Asemakaava-alueen osuus tdstd vihennyksesté oli noin 90 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Joukkoliikenteen tarjonnan lisddntymisen vaikutukset kaava-alueen litkennetuotoksiin jaavat
viahaisiksi. Tarkastelun tulokset on esitetty alla olevassa taulukossa.
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Taulukko 2 Kaava-alueiden arvioitu liikennetuotos joukkoliikenteen tarjonnan lisdantyessa 5 %

Keskimaarainen vuorokausiliikennemaara (KVL) kaava-alueen valmistuttua (saapuva + poistuva)
Muut kaava-alueet Osayleiskaava-alue
Asemakaava-alue (T-1)
(T-2 ja AP) yhteensa

Tyo6matkalitkenne* 1620 1 900 3520
Raskas liikenne

(huoltoliikenne) 40 120 160
Yhteensi 1 660 2020 3680

* Kulkutapaosuus henkiloautolla 95 % ja joukkoliikenteelld 5 %.

4.2.5 Rakentamisen aikainen liikennetuotos

Hervan kaava-alueella on kéynnissa sekd asemakaava- etti osayleiskaavaprosessit, minkd vuoksi alueen
rakentaminen etenee vaiheittain. Asemakaava-alueesta (T-1) on kdytettdvissa alustavaa tictoa mahdollisista
toiminnoista, kun taas muut kaava-alueet (TY-1, TY2, AP) ovat osayleiskaavavaiheessa, joten niiden
mahdollisista toiminnoista ja laajuudesta ei ole viel riittévésti tietoa. Asemakaava-alue on yksittdisistd
alueista suurin, joten sen rakentamisen aikaiset liikennetuotokset ovat todennékoisesti suurimmat.

Asemakaava-alueen (T-1) rakentamiseen on arvioitu osallistuvan alueelle mahdollisesti tulevan toimijan
antamien tietojen perusteella noin 5 000 tyontekijid, joka siséltdd kaiken rakennustoihin tarvittavan
henkildston. Rakennusvaiheen arvioidaan kestévén useita vuosia ja koostuvan useista eri aikaan ajoittuvista
vaiheista, joten kaikkien 5 000 tyontekijan ei oleteta tydskentelevin samanaikaisesti tyomaalla. Kiivaimpaan
vaiheeseen on arvioitu tyoskentelevan samanaikaisesti noin 3 000 tyontekijda. Rakentamiseen osallistuva
henkildsto tulee todenndkoisesti seké lahialueilta etté kauempaa, ja kauempaa tulevan tydvoiman arvioidaan
majoittuvan léhialueiden taajamiin.

Alueen sijainnin ja heikon joukkoliikennetarjonnan vuoksi tydvoiman arvioidaan saapuvan tydmaalle
henkild- tai pakettiautolla. Tyontekijoiden arvioidaan péddasiassa kayttdvan yhteiskuljetuksia, jolloin yhdessi
autossa on useampia tyontekijoitd samanaikaisesti; autojen keskiméaraiseksi kiyttoasteeksi on arvioitu 3,0
(keskiméérin kolme henkildd ajoneuvoa kohden). Tdmién perusteella rakentamisen aikaiseksi
keskiméddraiseksi vuorokausiliikenteeksi arvioitiin noin 2 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Luvut sisdltavét
saapuvan ja poistuvan litkenteen.

Raskaan liikenteen méaédré vilkkaimpaan rakennusaikaan on arvioitu olevan noin 120 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Raskaan liikenteen arvioon siséltyvit my0s infrarakentamisen vaikutukset. Alueen
esirakentaminen tuottaa liikennettd, kun pintamaita kuljetetaan pois ja uutta maa-ainesta tuodaan alueelle;
pintamaa pyritddn mahdollisuuksien mukaan hy6dyntdmaén ja sijoittamaan osayleiskaava-alueen
sisdpuolelle. Luvut sisdltdvit saapuvan ja poistuvan liikenteen.

Rakentamisen aikainen liikennetuotos vastaa kdytinnossé asemakaava-alueen toiminnan aikaista
litkennetuotosta. Téstd syysté liikenteellisissé tarkasteluissa on keskitytty padosin kdyton ja toiminnan
aikaisiin vaikutuksiin.

4.3 Liikenteen suuntautuminen

Suuntautuminen on mééritelty asiantuntija-arviona. Arvion mukaan koko kaava-alueen kéyton ja toiminnan
aikana syntyvéstd henkiloautoliikenteestd ja raskaasta liikenteesté noin 90 % suuntautuu kaava-alueelle
cteldstd valtatien 4 kautta. Arvio perustuu siihen, ettd eteldssd, noin 50 kilometrin etdisyydella, sijaitsee
merkittidvésti suurempia kaupunkeja ja kuntia kuin muissa suunnissa. Noin 10 % liikenteestd arvioidaan
saapuvan idéstd seututietd 855 pitkin, jolloin se toimii kulkuyhteytend Yli-lin taajamasta ja valtatieltd 20
Pudasjarven suunnasta kaava-alueelle suuntautuvalle liikenteelle.

Pohjoisessa ei ole suurempia asutuskeskittymid tai merkittavid padvaylid (valta- tai kantateitd). Pohjoisesta
maantien 8523 (Oijarventie) kautta saattaa suuntautua liikennettd kaava-alueelle, mutta maarat jaavat
todennékdisesti selvésti vihdisemmiksi kuin muista suunnista.
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Valtatieltd 4 kaava-alueelle suuntautuvasta liikenteesti arviolta noin 70 % saapuu maantien 18804
(Kérppésuontie) kautta, joka muodostaa Iyhimmén reitin eteldsti saapuville. Loput noin 30 % saapuvat
kaava-alueelle Turhapurontien yksityistien kautta. Tastd Turhapurontien kautta saapuvasta liikenteesta
arvioidaan noin 10 % tulevan iddsta ja noin 20 % eteléstd valtatien 4 suunnasta.
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Kuva 7 Asiantuntija-arvio lilkkenteen suuntautumisesta Hervan kaava-alueelle

4.4 Liikennetuotoksen yhteenveto

Hervan kaava-alueen liikennetuotosten sekd maanteiden yleisen liikkenne-ennusteen pohjalta laadittu arvio
tieverkon litkennemaééristé on esitetty kuvissa 8 ja 9. Valtaosa ennustetilanteen liikenteestd muodostuu
kaava-alueiden uusien maankéyttojen aiheuttamasta litkennetuotoksesta. Liikenne-ennuste on suuntaa-antava
erityisesti osayleiskaavavaiheen TY-1, TY-2 ja AP-alueiden osalta, silld alueiden liikennetuotokset voivat
muuttua merkittivésti alueiden kdyttotarkoituksen tai toimintojen tarkentuessa. Esitetyt ennusteet toimivat
jatkosuunnittelun pohjana, ja liikkennemaéérid tarkennetaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
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Kuva 8 Valtakunnallisen lilkenne-ennusteen sekad asemakaava-alueen (T-1) lilkkennetuotos vuoden 2050 tilanteessa,
joka perustuu télla hetkella tiedossa olevaan arvioon tulevasta maankadytosta. Kuvassa esitetty liikennemaara / raskaan

lilkkenteen méaara / raskaan liikenteen osuus (%) liikennemaarasta
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Kuva 9 Liikennetilanne vuonna 2050, liikenne-ennuste + koko kaava-alue toteutuu (T-1+TY-1+TY2+AP).
Valtakunnallisen lilkkenne-ennusteen seké koko kaava-alueen (T-1+TY-1+TY2+AP) liikennetuotos vuoden 2050
tilanteessa, joka perustuu tilla hetkella tiedossa olevaan arvioon tulevasta maankaytosta. Kuvassa esitetty
liikkenneméara / raskaan liikenteen méaara / raskaan liikenteen osuus (%) lilkennemaarasta
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5. Liikenteelliset vaikutukset

Téssd osiossa arvioidaan asemakaava- sekd koko Hervan kaava-alueen kehittdmisen aiheuttamien matkojen
vaikutuksia nykyiseen tieverkostoon.

Valtatien 4 ja valtatien 4 seki seututien 855 liittymé&alueen liikenteelliset vaikutukset on tisséd vaiheessa
rajattu tarkastelun ulkopuolelle. Selvityksessé tarkastellaan tilannetta, jossa kaava-alueelle muodostuu
seututieltd 855 kaksi kulkuyhteyttd. Léntisen kulkuyhteyden muodostaa seututieltd 855 (Oijédrventie) itdan
kadntyvd maantie 18804 (Kdrppasuontie), jonka tieverkko ulottuu jo nykytilassa kaava-alueen ldnsiosiin.
Pohjoisesta alueelle johtaa seututicltd 855 (Vaaraojantie) etelddn kddntyva Turhapurontie, joka on yksityistie.

Eteléstéd kaava-alueelle on myds yhteys maantien 18801 (Konttilantie) kautta. Tama reitti on selvésti muita
reittejd pidempi, ja sen kunnostaminen olisi huomattavasti kalliimpaa kuin muiden vaihtoehtoisten reittien
kunnostaminen; tdstd syystd maantie 18801:n kautta kulkeva yhteys on rajattu tarkastelun ulkopuolelle.
Eteldstd tulevaa yhteyttd voidaan kuitenkin pitdd todenndkoisend huoltoliikenneyhteytena
asemakaava-alueen toiminnoille.

5.1 Ajoneuvoliikenne verkko

Uuden maankdyton liikennetuotos ohjautuu Hervan kaava-alueelle padosin seututien 855 kautta. Seututieltd
855 pédosa liikkennetuotoksesta kulkee maantietd 18804 (Karppasuontie) pitkin kaava-alueelle, ja pieni osuus
saapuu pohjoisesta Turhapurontien kautta. Kaava-alueen aiheuttama liikennetuotos on merkittiva verrattuna
nykyisiin litkkennemaéériin, mikd muuttaa teiden luonnetta. Jos kaavan tavoitteet toteutuvat, teitd on
todennékdisesti parannettava, jotta ne kestavat kehityksen myoté lisdantyvan litkenteen. Kaavan mukaisen
toiminnan toteutuessa valtaosa seututien liikenteesta liittyy arvioiden mukaan uuteen maankaytt6on.

5.1.1 Seututie 855 (Oijarventie/Vaaraojantie)

Seututie 855 ei nykytilassa tayta tien poikkileikkauksen suunnitteluohjeen (Vayldvirasto 2021) mukaisia
seututien vahimmaisvaatimuksia. Suurin puute on tieosuuden kapeus, joka estdd kahden raskaan ajoneuvon
sujuvan kohtaamisen. Liikenteen ennustettu kasvu edellyttdd nykyisen tieverkon parantamista; ilman
parannuksia tien sujuvuus ja turvallisuus heikkenevét merkittidvisti ennustetilanteessa.

Poikkileikkauksen mitoitus perustuu ticluokkaan, suunnittelunopeuteen seké ennustettuihin litkkennemaériin
ja litkenteen ominaisuuksiin. Kuvassa 10 on esitetty yksiajorataisten teiden vihimmaistasoiset
poikkileikkaukset tieluokan, ennustetun liikkennemaéérén ja suunnittelunopeuden mukaan.
Poikkileikkaustarkastelun perusldhtokohtana on yleensd levein normaali liikennetilanne, eli tilanne, jossa
kaksi raskasta ajoneuvoa kohtaavat. Vdhimmaisvaatimuksia vastaavassa poikkileikkauksessa kaksi
vastaantulevaa raskasta ajoneuvoa voi normaalissa liikennetilanteessa ohittaa toisensa sujuvasti ilman
nopeuden alentamista. Nopeusrajoituksen muutos vaikuttaa ohittavien ajoneuvojen vaatimaan
litkkkumatilaan: nopeuden nosto lisda tilantarvetta ja voi edellyttda poikkileikkauksen leventdmistd, kun taas
nopeuden alentaminen vidhentéa tilantarvetta. Seututeilld liikenneméaérillé ei ole vaikutusta poikkileikkauksen
vihimmaéisvaatimuksiin.

Seututien 855 nopeusrajoitus on padosin 80 km/h. Mikili nopeusrajoitus sdilytetadn nykyisend, seututie tulee
leventédd 8,0/7,0 metrin poikkileikkaukseen (tien leveys/kaistojen leveys), jotta suunnitteluohjeen
vahimmaisvaatimukset tayttyvat. Liikennemaarilla ei ole vaikutusta seututien poikkileikkauksen
vihimmaisvaatimuksiin, miké kéytdnndssa tarkoittaa seututien parantamista seké Oijdrventien etté
Vaaraojantien osuuksilla.

5.1.2 Maantie 18804 (Kérppésuontie) ja Turhapurontie

Suunnittelualueelle suuntautuvat maantie 18804 (Kérppésuontie) ja Turhapurontie (yksityistie) vaativat myds
poikkileikkauksen leventédmistd. Maantie 18804 on yhdystie, jonka ennustetilanteen litkennemééra on noin 3
500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Tamén liikennemé&éran ja 80 km/h:n nopeusrajoituksen perusteella tie tulee
parantaa 8,0/7,0 metrin (tien leveys/kaistojen leveys) poikkileikkaukseen. Turhapurontie on nykyisin
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yksityistie, jolle ei ole erillisid mitoitusvaatimuksia ohjeistuksessa. Yhdenmukaisuuden vuoksi
Turhapurontien olisi suositeltavaa parantua vastaavaan 8,0/7,0 metrin poikkileikkaukseen, jotta kahden
vastaantulevan raskaan ajoneuvon sujuva kohtaaminen taataan.

Tieluokka ja suunnit- | Poikkileikkaus eri litkennemaarilla
telunopeus (km/h)
Valta- ja kantatiet < 4 000 ajon/vrk 4 000...9 000 ajon/vrk
100 9/7 10/7
80 8/7 9/7
Seututiet < 4 000 ajon/vrk 4 000...9 000 ajon/vrk
100 8,5/7 9/7
80 8/7 8/7
60 7,5/6,5 7,5/6,5
Yhdystiet < 500 ajon/vrk > 500 ajon/vrk
80 7,5/6,5 8/7
60 7/6 7/6
50 6,5/5,5 7/6

Kuva 10 Yksiajorataisten teiden vihimmaistasoiset poikkileikkaukset tieluokan, ennustetun lilkkennemaaran ja tien
suunnittelunopeuden mukaan

5.1.3 Liittymaéjérjestelyt

Seututien 855 liittyméijarjestelyt on arvioitu liikkennetuotoslaskelmien ja liikenteen suuntautumisen
perusteella. Vaikka seututien 855 nykyiset liikkennemaéaérét ovat alhaiset, kaava-alueen liitkennetuotos
kasvattaa niitd merkittavasti ja voi heikentéa tasoliittymien toimivuutta. Liikennevirrat ovat kaava-alueen
sijainnista johtuen kaytdnndssé yksisuuntaisia: noin 90 % uuden maankéyton liikenteesté oletetaan saapuvan
valtatien 4 suunnasta tydvuoron alkaessa ja poistuvan valtatien 4 suuntaan vuoron pééttyessa. Seututielté 855
oikealle maantielle 18804 (Karppasuontie) kddntyvien médra voi kasvaa noin 1 700 ajokertaan paivassa.
Talloin liittyméan on perusteltua rakentaa Tasoliittymat-ohjeen (Vaylavirasto 2024) mukaisesti sivusuunnan
saareke seké seututielle erillinen oikealle kdéntymiskaista. Maantieltd 18804 vasemmalle seututielle 855
(etelddn) kdéntyminen ei todennékoisesti aiheuta toimivuusongelmia, koska seututien suoraa ajavaa
litkkennettd on vahan. Seututien 855 (Vaaraojantie) ja Turhapurontien liittyma voidaan ohjeistuksen mukaan
toteuttaa avoimena tasoliittyméana.

5.14 Liikenteen vaikutukset 1&hiymparistoon

Liikennemaddrien kasvu vaikuttaa erityisesti seututien 855 ja maantien 18804 (Kéarppéasuontie) varrella
asuviin, silld liikkenteen my6td myos melun, térinén ja liikenteen pddstéjen mééra kasvaa. Lisddntyva liikenne
heikentden myds litkenneturvallisuutta ja viihtyisyyttd. Haittoja voidaan vihentdd mm. nopeusrajoitusten
alentamisella.

5.2 Jalankulku ja pyoraily

Hervan kaava-alueelle ei ole esitetty uusia jalankulku- tai pyordilyviylid, eikd suunnittelualueen
laheisyydessé ole olemassa olevia véylid jalankululle tai pyordilylle. Véhédinen asukasmiéra ja alueen
syrjdinen sijainti tarkoittavat, ettd viylien kayttdjaimadrat jaisivat alhaisiksi.

Maankayton kehittyessd asukasmaéra voi kuitenkin kasvaa, miké voi lisdtd myos kdvelyn ja pyordilyn
tarvetta. Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (Vayldvirasto 2020) mukaan jalankulku ja pyoréily tulisi erottaa
autoliikenteestd omalle viyldlle, kun kayttdjamaara ylittdd 100 henkildd vuorokaudessa. Nykyarvion
perusteella tima raja ei vield tayty.
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Seututeiden vihimmaismitoituksen mukaisessa poikkileikkauksessa jalankulku- ja pydréliikenteelle varattu
tila (piennar) on 0,5 m. Tama tekee liikkkumisesta 80 km/h:n nopeusrajoitusalueella ahtaan ja ajoittain
turvattoman. Suunnitteluohjeiden mukaan pientareen suositeltu leveys valtatien tai vastaavan 80 km/h -
alueella on 1,25 m. Jos leveédmpié pientareita ei toteuteta, kévelyn ja pyordilyn olosuhteet heikkenevét
autoliikenteen méarin kasvaessa.

5.3 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen pysékit sijaitsevat etddlld uudesta maankéytostd. Mikéli joukkoliikenteen kysynta
maankdyton kehittymisen myo6téd kasvaa, on joukkoliikenteen riittdva palvelutaso varmistettava seké lisattdva
pysdkkeja maankayton yhteyteen saavutettavuuden parantamiseksi. Iin kunnan strategisessa yleiskaavassa
2040 Hervan lahiympéristoon ei ole osoitettu merkittavid kasvukeskuksia tai teollisuuden keskittymia.
Lahialueille on esitetty mahdollisia tuulivoimapuistoalueita, mutta ne eivét lisdd merkittévasti tarvetta
joukkoliikenteen kehittamiselle kaava-alueen ympéristossa.

5.4 Rataliikenne

Rataliikennettd ei kulje uuden maankayton 1dheisyydessd, joten rataliikenteelld ei ole vaikutusta alueelle.

5.5 Lentoliikenne

Kaava-alueella ei ole vaikutuksia lentoliikenteeseen. Laheisyydessa ei sijaitse liikelentokenttid, eika
kaava-alue sijoitu lentoasemien korkeusrajoitusalueelle. Hankkeella ei ole vaikutusta lentoliikenteeseen.

5.6 Liikenneturvallisuus

Liikennemiirén kasvu lisdd onnettomuusriskid alueella. Liikenneméirat ovat nykytilanteessa alhaiset, joten
suhteellinen liikennelisdys on merkittdvd. Kaava-alueen aiheuttaman liikenneméaérén kasvun vaikutukset
litkkenneturvallisuuteen arvioidaan merkittaviksi. Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa varmistamalla
véylien riittdva vilityskyky seké liittymien hyvit ndkemat ja turvalliset liittyméjérjestelyt. Lisdksi
nopeusrajoituksen alentamisella saavutettaisiin positiivisia turvallisuusvaikutuksia. Seututien 855
litkenneonnettomuudet voivat heikentdd kaava-alueen saavutettavuutta laadukkaan rinnakkaistieverkon
puuttuessa. Onnettomuudet voivat johtaa véhdisempien maanteiden kdyttoon kiertoreitteina
onnettomuuspaikan ohittamiseksi.

6. Paatelmat

Hervan kaava-alueen suunniteltu maank&yttd on teollisuus- ja tyopaikkakeskeisté. Etdisyydet alueelle ovat
pitkid kaikista suunnista, joten maank&dytt6 todennédkdisesti aiheuttaa merkittdvaa henkildautoliikennett.
Liikenneyhteydet tukeutuvat padosin nykyisiin jarjestelyihin, ja maankayton toteutuessa liikenneméérat
ympéroivilld maanteilld kasvavat prosentuaalisesti huomattavasti.

Ajoneuvoliikenteen lisdédntyminen heikentda liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta, erityisesti seututien 855
osalta, jonka kapeus estdd kahden raskaan ajoneuvon sujuvan kohtaamisen. Lisdksi maantie 18804
(Kérppasuontie) sekd Turhapurontie, jotka johtavat kaava-alueelle, ovat profiililtaan kapeita sorateitd eivatka
vastaa kaavan edellyttiméé mitoitusta. Uuden maankayton aiheuttama liikenneméérien kasvu voi myds
heikentdi tasoliittymien sujuvuutta seututien 855 varrella. Télla hetkelld kaava-alueen 1dhiympériston
maanteiden litkennemaérat ovat alhaiset, ja uudet liikennevirrat suuntautuvat padosin valtatien 4 suunnasta
kaava-alueelle, joten tasoliittymien toimivuudessa ei todennékdisesti esiinny valittomié puutteita. Kuitenkin
tulevassa suunnittelussa tulee kiinnittda erityistd huomiota maantieverkon ja tasoliittymien
litkenneturvallisuuteen.

Kaava-alueen liikennevaikutukset ajoittuvat seké rakentamis- ettd kdyttovaiheeseen. Liikennetuotosarvio
kuvaa vilkkainta mahdollista liikennetilannetta ja perustuu selvityksessa arvioituihin toiminnan (kayton)
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aikaisiin litkennetuotoksiin. Vaikka rakentamisvaiheen liikennetuotos arvioidaan toiminta-aikaista
pienemmaksi, kasvattavat rakennustyoét erityisesti raskaan liikkenteen méadrid ymparoivalla maantieverkolla.
Tédmén vuoksi maanteiden leventdmis- ja parannustydt tulisi toteuttaa ennen rakentamisen aloittamista
litkenneturvallisuuden varmistamiseksi.

Hervan kaava-alueelle on helppo pééstéd henkildajoneuvolla. Pitkien etdisyyksien vuoksi pyoréily ei ole
kilpailukykyinen vaihtoehto suhteessa henkildautoliikenteeseen. Alueen ldheisyydessa ei tdlld hetkelld ole
merkittdvaa asutusta tai tydpaikkoja, joten julkista liikennetta ei ole. Pelkkd kaava-alueen maankaytto ei
kykene yksin perustelemaan joukkoliikenteen kehittdmisté alueella sijainnin vuoksi. lin kunnan strategisessa
yleiskaavassa 2040 Hervan 1&hiympéristoon ei ole osoitettu merkittévid kasvukeskuksia tai teollisuuden
keskittymid. Léhialueille on esitetty mahdollisia tuulivoimapuistoalueita, mutta ne eivit lisdd merkittavésti
tarvetta joukkoliikenteen kehittdmiselle kaava-alueen ympéristossa.
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